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REMISSVAR
Vastmanlands trafikférsérjningsprogram

Allmant

Sala kommun staller sig positiva till forslaget till trafikférsoérjningsprogram, och
anser att det ar mycket angelaget att fortsatta det goda samarbetet med Region
Vastmanland i kollektivtrafikfragor.

Programmet dr ett vl genomarbetat och tydligt dokument. Sarskilt uppskattas
bilder pa arbetspendling och statistik i nuldget. Sala uppskattar formuleringen att
"kollektivtrafikens kapacitet anpassas efter potentiell efterfrdgan”, da vi tillsammans
maste prova nya alternativ och underlatta for arbetspendlare. Sala kommun
uppskattar ocksa det beskrivna tankesattet betraffande landsbygdstrafik och
anropsstyrd trafik (sid 22).

Sala kommun har ett geografiskt 1age som gor det angelaget att arbeta med att
forbattra kommunikationerna 6ver lansgranserna, saval till Uppsala som Dalarnas
lan. Det avsnitt som beror Sala kommun kan darfér med fordel kompletteras med en
utblick mot Avesta och Enkoping, pa samma satt som Uppsala och Vasteras redan
berors.

Yttrande

Det bor framga tydligare i programmet att tagtrafiken utgoér stommen i det
kollektiva resandet, och gérna i borjan av dokumentet. Om den intentionen har
justerats sa bor det tydligare framga varfor (se sid. 18). Busslinjerna bor i hogre
grad anpassas till tagtidtabellerna.

Da UVEN o6Kkar sin kapacitet kommer vart annat tag att ga vidare till Uppsala vilket
enligt Sala kommun dr mycket bra. Vi anser dock att de tag som enligt forslaget star
kvar i Sala (vartannat tag) inte ska sta kvar i Sala, utan istillet ska dka vidare till
minst Avesta (om det finns utrymme pa jarnvagen). Vi soker inte utfistelser utan att
det i alla fall omnamns som en intention och ndgot som ska undersokas om det ar
moijligt.

Sala kommun har en stor andel arbetspendlare. Da kommunens och regionens
gemensamma stravan ar att mojliggora byte av fardsatt for pendlare fran personbil
till kollektivtrafik, sa vore en kollektivtrafikférbindelse mellan Sala och Enkdéping
ocksa ett mycket vardefullt tillskott, som skulle skapa mer likvéardiga forhallanden
for kollektivtrafik i Sala kommun samtidigt som det skulle mojliggéra en 6vergang
till kollektivt resande mot Enképing och vidare mot de vastra delarna av
Stockholmsregionen.
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Sala kommun har en hég andel entreprenérsbussar i kollektivtrafiken, och
valkomnar en blandning av egen trafik och trafik utférd av lokala entreprendorer.
Dessvarre ar det tydligt att av de klagomal som kommer in pa busstrafiken ar det
ndstan uteslutande entreprenoérstrafiken som far kritik. Kvaliteten pa den
upphandlade trafiken maste darfoér 6ka. Lyckas man inte med detta kan
konsekvensen bli att en storre andel av trafiken maste utféras av VL i egen regi,
vilket skulle krava investeringar i form av bussar och rekrytering av chaufférer for
VL. En kostnadsjamforelse 6ver tid behover darfor goras, over exempelvis fem ar,
innan en saddan forandring.

Personalstyrkan av busschaufforer i Sala ar i stor utstrackning dldre och manga gar i
pension inom nagra ar. For Sala kommun ar kontinuitetshanteringen viktig, och vi
efterlyser darfor att kontinuitetshantering och rekrytering omnamns i
trafikforsorjningsprogrammet. Kontinuitetshanteringen bor ocksa omfatta
drivmedelsforsorjningen for fordonen i framtiden. Idag drivs en stor del av
fordonsflottan med biogas, vilket Sala kommun anser ar positivt. Dock maste
tillgangen pa drivmedel beaktas sa att en eventuell brist inte blir ett hinder for
utvecklingen av kollektivtrafiken.

Att pastigningar inte registreras i kommuner med avgiftsfri kollektivtrafik stimmer
inte (sid 9). Det finns kameror som registrerar ombordstigande pa VLs bussar, men
det nuvarande systemet fungerar daligt med entreprendérsbussar. For Sala kommun
ar statistiken 6ver antalet resande en viktig parameter for framtida beslut. Vid
framtida upphandlingar behover darfor detta beaktas, for att fa likvardiga system
aven i den upphandlade trafiken.

Slutligen ar det med stor gladje Sala kommun noterar att en ny plattform i Ransta
finns med i trafikforsorjningsprogrammet. Utvecklingen av Ransta som
pendlingsnod ar ett mycket bra exempel pa det goda samarbetet som finns mellan
Sala kommun och Region Vastmanland, och som Sala kommun dr mycket tacksam
for.
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